ARCHITECTURE

Au Mans, I'accueil des 24 Heures rénové

Le syndicat mixte du circuit des 24 Heures du Mans a entrepris de faire le ménage au cceur du site pour mieux accueillir les concurrents et le public.

Pour le centiéme anniversaire de la
course automobile au Mans
{ 1906-2006), le circuit des 24 Heures
afait le ménage sur ses abords avee
unnouvean Village public, cnatten-
dant le réanénagement de l'Espace
concurrents pour Pane proechain,
L'Audi victorieuse dimanche
18 juin, premidre voilure & moteur
dicse]l engagée dans 'éprevve, a
ainsi towrné pendant vingt-gquatre
heures devant de nowvelles Joges
VIP, tandis que son double Elait
paisiblement exposé sur la place
centrale du nouvesu village, Le
faible niveau sonore, il est vrai,
caractérise le moteur diesel de
celte Andi peu audible en compa-
raisomn de sos concumentes.

Doublée dans les médias par les
grands prix de Formule 1, la course
des 24 Hewres du Mans conserve
une immense populantd, notam-
ment hors de France, avec
240000 wvisitcurs chagque  anndée,
dont un bon tiers de Britannigues,
fideles au poste pour une semaine,
diés les essais. « La cowrse sitne Le
Mans sur dn carte die monde,
conslate Didier Bahin, dirccteur gé-
néral des services de Paggloméra-
tien mancelle, ef procire en cunmlé
ster vingt ans des refornfrées équiva-
fentes i T venme dle jewx Ofyi-
PgHes w,

C'est dire I'attachement des
Manceaux & cetle cowse d'endu-
ranee, sans parler de ses déclinai-
sons molos of camions, on encore
i Grand Prix de France motocy-
cliste qui 8y dispute traditionmelle-
ment. « i dvdneient niafeur tous
fes imois », résume le responsable.
D fait, le cirewitl composé de tron-
gons de routes déparlementales et
nationales reléve du domaine pu-
blic, & I'exception de la boucle Bu-
gatti, et le termtoire attenant appar-
Lient au syndicat mixte du circit,
qui associe la région, le départe-
ment et Le Mans Métropole. L' am-
Meur des investissements el des

]

Déployé & I'entrée nord du circuit des 24 Heures, le nouveau Village public est un assemblage de constructions métalliques toutes destinées

i la location événementielle : boutiques, restaurants, espaces club et loges VIP qui s'alignent en surplomb de la piste A la sortic des stands,

responsabilités aimposé cette mon-
téeen phle position des collectivités
locales il y & wne quinzaine d'an-
nées, " Automobile Club de I'Ouest
rétrogradant & la place d"exploitant.
Laménagement du site gui lui in-
combe n'est pas une mince affaire
en raison de la forle appropriation
des licux, des usages conlractés ¢
des positions acquises au [l des ans
sur les abords. Les 24 Heures sont
une affaire de passionnés, tant du
et du public que des concurrents,
avee une forte présence déeuries
ndépendantes. Tout un éat d'es-
prit que Faménageur doil préser-
VET.

Une « course logistique »

Le concours lancé en décembre
2004 o pour ambition de remetire
cn ordre le territoire de & heclares
englebant la tribune principale, les
stands des concurrents ot le Village
public, sans s'exposer i casser celle
belle mécanique événementielle
consacrée par la tradition. Le projet
attendu esti la fois urbain, paysager
ct architectural, mais aussi straté-
giguee puisqu'ilintervient sur un site

maintenu en exploitation et ne doit
pas bouleverser les habitudes.

L'équipe lauréate fonmée autour
de Bruno ] [uet, architects, est ange-
vine etconnait bienleterrain, Préva
en deux phases, Popération com-
mence par I'aménagement du Vil-
lage public déployé audébouchédu
tunnel d'acciés sous la piste, 4 l'en-
trde nord du eircuit, Achevés pour
I"édition de cette année, les travaux
ont €t menés en quatre mois et
demi, «d foud les bouloss », pour
un todal de 3500 m? de construc-
tions métalliques répartics autour
drune esplanade centrale de méme
superficie gui débouche en balcon
sur I'Lspace concurrents. Cette en-
clave adossée i la tribune principale
verra sa capacité portée de 45 A
55 concurrents, avec stands sur la
piste el bases arriére pour les
équipes. Elle constitue la seconde
phase de travan, lancée dis de-
main.

Bruno Huet parle d'une « course
logistigee » Une Epreuve dendu-
rance d'antant plus rude que le
premier appel d'offres lancé cn
groupement d'entreprises au ni-

veau local s'est doublé d'un second,
en lots séparés, élargi au Maine-ct-
Loire, puisque les entreprises man-
celles semblatent manifestement
accaparées par la construction da
tramway, autre circuit actuellement
en chantier sur Pagglomération.

Des treilles végétales

Pragmatique, Parchitecte a dessiné
plusieurs types de modules bitis,
quasiment lous métalliques el éga-
lement Elégants, compalibles avec
une fabrication en atelicr et un
montage delair, « Le village est ainsi
constitué d'une trentaine d'enitds,
tontes destindes d Ia location événe-
mentielle : dowgze boutiques crcons-
crivent la place cenirale [ guaire ¢s-
praaces iy de SO0 i 5'installent
cafteen secomd rang ;div loges VP
s'alignenten surploibrde lopéste d o
sorfie des stands [ dewx restauranis
Sinsiallent ser fa conrle amont en
viee die famreny pren Dundop, dé-
comple architecte, sans oublier fn
Plate-forme mmdnagée d Pusage des
nembrewx morchands forainy el les
cinigg Blocs sanitaires, »
Lacompositiond'ensemble réta-

blit I'ordre, organise I'espaceautour
du vide central et donne l'erienta-
tion du spectacle. De grands arbres
servent de repéres, vénérables
chénes toufTus, vicux ping fourchus
ou cédres denvergure, Les préser-
ver n'était pas évident, mais per-
sonnen'a voulu les sacrifier au culte
du bitume et de la rentabilité loca-
tive, Le paysagiste Guillaume Sevin
associé au projets’est méme ingénié
den planter de nouveaus, nolam-
ment des pins sylvesires en accord
avee le paysage de forét traversé par
le circuit. Le recours massif aux
gravillons, tratement de surface
éoonomigque, saccompagne de té-
méraires pelouses précisément cir-
comscrites au cadre des clubs et aux
franges du village. Le déficit d'es-
pacesverlsest égalementcompensé
par des treilles wégétales tenducs
sur les murs de cerlains modules el
des cldtures parées de fikets de ca-
mouflage, artifice trés crédible en
puise de charmilles. Au Mans,
aménageur sait pouvoir compter
sur le comportement édugué d'un
public de gentlemen drivers.
FRANGOIS LAMARRE

De la Sarthe au Mans,
une course centenaire

En 1906, Ferenc Szisz, sur
Renault, remportait au Mans le
premier Grand Prix crganisé
par I'Automaobile Club de
France, en alternative a la
Coupe Gordon-Bennett, Pour
cette premiére édition, la Sarthe
s'était imposde parmi dix-sept
propositions. Le cireuit fait alors
une centaine de kilométres
entre Le Mans, Saint-Calais et
La Ferté-Bernard, La
compétition est ouverte a tous
les construckeurs, avec un
maximum de trais voitures
engagées.

Rappelons que sur les huit cents
canstructeurs recensés a
["époque, six cents étaient
frangals. Ce n'est pas encore les
24 Heures du Mans, mais cela y
ressemble,

Fort de nombreux antécédents,
le premier Grand Prix de
France est également organisé
en 1911 dans la Sarthe, 4
I'initiative de I"Automobile Club
de la Sarthe, puis de I'Cuest en
19132, 1l se dispute sur

54 kilométres et le circuit
emprunte pour [a premiére fois
la fameuse ligne droite des
Hunaudidres,

Le rendez-vous est pris chaque
année par les firmes et les
cantours du circuit actuel se
précisent. Le Grand Prix de
France de 1921 scelle le
parcours et la premiére grande
épreuve d'endurance se déroule
deux ans plus tard, le 26 mai
1923, préfigurant la course
actuelle,

De fait, les 24 Heures du Mans
sont la plus ancienne course
automobile du monde avec celle
d'Indianapolis en Amérique.
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